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« Porte automatisee pour permettre ou interdire I'acces a un espace ou un 
vehicule de transport, en particulier a une salle d'embarquement ou a un avion ». 

La presente invention concerne une porte automatisee pour permettre ou 
5 interdire I'acces a un espace ou un vehicule de transport, en particulier a une salle 
d'embarquement ou a un avion. 

D'une facon generate I'invention s'applique aux acces a des salles 
d'embarquement, a des bateaux, avions ou a tous moyens de transport en 
commun ou a des batiments, acces aux lounges de compagnies aeriennes dans 
10 les aeroports, aux zones duty-free. 

Les solutions les plus classiques sont des tripodes commandes par la lecture 
d'un ticket de transport valide. 

On connaTt egalement des portillons a vantaux de verre mobiles, coulissants, 
tournants, ou oscillants. 
15 Les principaux inconvenients de ces solutions connues sont les suivants : 

La Vitesse de liberation du passage est tres lente avec ces different 
systemes car les masses en mouvement sont importantes et I'inertie a vaincre 
forte. £ 

Dans les tripodes, le mouvement du tripode est manuel et les barres du 
20 tripode encombrent en permanence le passage, genant le voyageur, notamment 
s'il a des bagages. 

Dans les systemes a portes tournantes, la porte occupe un espace important 
qui ne peut pas §tre utilise pour des organes de detection. 

Les systemes a obstacle en verre sont fragiles c'est-a-dire ne supportent pas 
25 les chocs. 

Les systemes actuels ont un niveau faible de fiabilite car I'obstacle peut 
gener la detection d'avancement de I'utilisateur. II est difficile de falre une 
detection de passage a differentes hauteurs. 

Le fait que le ticket soit recupere avant passage de I'obstacle ne garantit pas 
30 que la personne soit reellement passee. 

En outre, cette recuperation n'invite pas au passage, car le tourniquet reste 
statique tant qu'on ne fait pas le geste de I'ouvrir soi-meme. 




Le but de la presente invention est de remedier aux inconv6nients des 
solutions connues ci-dessus. 

L'invention vise ainsi une porte automatisee pour permettre ou interdire 
Pacces d'une personne a un espace ou un vehicule de transport en particulier a 
5 une salle d'embarquement ou a un avion, comprenant au moins un bati vertical et 
allonge cdnstftuarit un bdttier ferme, ta porte comportant au moins un vantaiP 
mobile entre une position de fermeture dans laquelle ce vantail forme une barriere 
interdisant le passage d'une personne le long du bati, Pextremite amont du bati 
relativement au sens de deplacement de la personne, comportant une bouche 
10 d'entree pour un ticket d'acces et Pextremite aval du bati comportant une bouche 
de sortie de ce ticket, le b§ti renfermant des moyens pour commander le 
deplacement du vantail entre les deux positions precipes, un chemin de 
deplacement du ticket entre ladite bouche d'entree et ladite bouche de sortie du 
ticket et des moyens de lecture du ticket. 
15 Suivant l'invention, cette porte est caracterisee en ce qu'elle comporte des 

moyens interdisant § la personne d'acceder a la bouche de sortie pour prelever le 
ticket, lorsque le vantail est dans la position interdisant le passage de la personne. 

Suivant une version preferee de ['invention, cette porte automatis§e est 
caracterisee en ce que la distance entre le vantail et la sortie du ticket est telle que 
20 lorsque le vantail est dans la position interdisant le passage d'un passager, ce 
dernier ne puisse pas acceder a ladite sortie du ticket pour pr§lever ce dernier 

Cette distance doit etre supSrieure a la longueur du bras d^n passager de 
grande taille additionn6e d'une certaine distance tenant compte du fait que le 
passager peut se pencher et faire pivoter ses epaules pour tenter de r6cuperer le 
25 ticket. 

L'invention permet ainsi d'eviter tout risque qu'un passager puisse frauder en 
r§cuperant le coupon de son ticket, avant Pouverture du vantail. 

Selon une realisation avantageuse de Pinvention, le vantail est solidaire du 

bati. 

30 Selon une version particuliere de l'invention, le vantail est monte en rotation 

suivant un axe sensiblement horizontal s'§tendant dans la direction de la longueur 
du bati. 
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Selon une version preferee, dans la position interdisant le passage de la 
personne, le vantail presente une partie faisant saillie hors du bati ayant la forme 
d'un secteur circulaire, le bord circulaire de ce secteur etant dirige vers le haut. 

Cette forme permet de constituer un obstacle interdisant le passage tout en 
permettant au vantail de s'effacer completement en position d'ouverture de la 
porte. 

De preference, les moyens pour commander le deplacement du vantail sont 
constitues par la lecture d'un ticket valide, autorisant le deplacement dudit vantail. 

De preference 6galement, la face laterale du bati adjacente au passage de la 
personne comporte des cellules de detection coop6rant avec des moyens 
interdisant I'ouverture du vantail lorsque ces cellules detectent une situation 
anormale. 

Selon une version avantageuse de I'invention : 

lesdites cellules comprennent au moins deux rangees superpos§es 
de cellules, Tune des rangees s'etendant de part et d'autre du vantail 
au-dessus d'une ligne situee a mi-hauteur du bati et 1'autre rang6e 
etant situ§e au voisinage de cette ligne, > 
lesdites cellules comprennent trois rangees superposees de cellules, 
Tune des rangees s'etendant de part et d'autre du vantail au-dessus 
d'une ligne situee a mi-hauteur du bati, une seconde rangee etaht 
situee au voisinage de cette ligne et une troisteme rangee etant 
situee en dessous de cette ligne, 

lesdites cellules comprennent au moins trois groupes de cellules, 
chacun de ces groupes etant affecte a des fonctions de detection 
differentes, 

un premier groupe de cellules est affecte a une fonction de detection 
assurant la securite de la personne, un deuxfeme groupe de cellules 
est affecte a une fonction de detection pour permettre le comptage 
des personnes et un troisieme groupe est affecte £ une fonction de 
detection des passages non autorises et / ou frauduleux, 
au moins une cellule peut appartenir simultanement a deux groupes 
de cellules pour remplir des fonctions differentes suivant le groupe de 
cellules auquel ladite cellule est affectee, 
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les cellules de la rang6e superieure comprises entre I'extremite 
d'entree du bati et le vantail sont aptes a detecter I'entrSe d'une 
personne adulte et eventuellement de deux ou plusieurs personnes 
rapprochees, 

les cellules de la rangee m§diane comprises entre le vantail et 

" Textremite" de sortie du Bati" sorif aptes a detecter ~la~ softie" cl'une 

personne apres I'ouverture du vantail, 

les cellules de la rangee inferieure comprise entre Textremite d'entree 
du bati et le vantail sont aptes a detecter I'entree d'un enfant, 
la detection d'un adulte tirant un trolley est realisee par la 
combinaison d'au moins une cellule occultee de la rang6e superieure 
simultanement a I'occultation d'au moins deux cellules occultees sur 
la rangee inferieure, s§par6es par une cellule non occultee, 
les cellules situees pr6s du vantail sont affectees a la securite de la 
personne contre la fermeture intempestive du vantail, 
les cellules des rang§es superieure ou mediane, situ§es en aval du 
vantail sont aptes a detecter le passage d'une personne ou d'un 
enfant de Taval vers Tamont de la porte et a commander la fermeture 
du vantail pour interdire le retour de ladite personne. 
Selon une realisation prefer£e de ['invention, le bati renferme un micro- 
ordinateur adapte pour recevoir des informations d'un poste central exterieur de 
commande, d'un lecteur du ticket introduit dans la bouche d'entree du bati, des 
cellules de detection et pour commander par I'interm6diaire d'un automate et d'un 
variateur de frequence le fonctionnement d'un moteur electrique pour d§placer le 
vantail vers les positions d'ouverture ou de fermeture. 

D'autres particularity et avantages de invention apparaTtront encore dans 
la description ci-apres. 

Aux dessins annexes, donnes a titre d'exemples non limitatifs : 

la figure 1 est une vue en perspective d'une porte automatis§e selon 
I'invention, 

la figure 2 est une vue en elevation, apres enlevement des panneaux 
lateraux et des capots superieurs, de la porte automatisee selon 
I'invention, 
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la figure 3 est une vue partielle de la porte automatisee, les capots 
superieurs etant en place, 

la figure 4 est une vue analogue a la figure 3 les capots superieurs 
etant ouverts, 

la figure 5 est une vue en elevation de I'extremite avant de la porte 
automatisee, le vantail etant en position ferme, 

la figure 6 est une vue schematique d'une face laterale de la porte 

automatisee montrant I'emplacement des cellules de detection, 

la figure 7 est une vue schematique montrant un ticket en position 

entre deux courroies de transport et les tetes de lecture du lecteur, 

la figure 8 est une vue en plan montrant un ticket et un lecteur, 

la figure 9 est un schema montrant les differents organes de 

commande de la porte automatisee, 

la figure 10 est une vue en perspective montrant le chemin de 
transport de la porte automatisee, les capots superieurs etant ouverts,. 
la figure 11 est une vue en coupe longitudinale partielle du chemin deh 
transport montrant la jonction entre deux modules de transport, .? 
la figure 12 est une vue en plan partielle montrant le dessus du 
chemin de transport et la jonction entre deux modules, . 
les figures 13, 14, 15 sont des vues schematiques en plan montrant 
trois modes de realisation de la jonction entre deux modules de 
transport, 

la figure 16 est une vue schematique laterale de deux modules selon 
un autre mode de realisation. 

la figure 17 est une vue en elevation et en coupe longitudinale partielle 
d'un basculeur et d'un dispositif de separation, le basculeur etant en 
position inactive, 

la figure 18 est une vue analogue a la figure 17, le basculeur etant 
dans I'une de ses positions actives par rapport au dispositif de 



la figure 19 est une vue analogue aux figures 17 et 18, le basculeur 
etant en position d'evacuation vers un bac de stockage, 
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separation, 
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la figure 20 est une vue analogue aux figures 17 a 19, le basculeur 
etant dans une autre position active situee a 180° de la position 
representee sur la figure 18, 

la figure 21 est une vue analogue a la figure 19, montrant une autre 
position d'evacuation vers un bac de stockage, 

...... la figure 22 est une vue analogue ^ fa "figure 177 montrant lebasculeur 

dans une position dans laquelle Tun des ensembles de courroies est 
separe de I'autre ensemble de courroies, 

la figure 23 est une vue en perspective montrant un dispositif de 
controle de la position d'une pfece mobile par rapport a une piece de 
reference, 

la figure 24 est une vue en plan du dessus de la figure 23, 

la figure 24A est un schema montrant une variante de la forme des 

bords des pieces mobile et de reference, 

la figure 25 est une vue en elevation et en coupe longitudinale d'un 
dispositif de separation montrant une premiere position du guide et de 
la lame de coupe, 

la figure 26 est une vue analogue a la figure 25, a plus petite echelle, 
montrant le guide et la lame de coupe dans une seconde position, 
la figure 27 est une vue en plan de la lame de coupe et des cames 
portees par I'arbre du moteur electrique, 

la figure 28 est une vue en plan de la lame de coupe montrant une 
variante des moyens de commande de cette lame et du support du 
guide, 

la figure 29 est une vue en coupe schematique du support du guide et 
de la lame de coupe. 

Dans la realisation representee sur les figures 1 a 5, la porte automatisee 1 
pour permettre ou interdire I'acces a un espace ou un vehicule de transport, en 
particulier a une salle d'embarquement ou a un avion, comprend un b§ti vertical et 
allong6 2 constituant un boTtier ferme de forme parall6I6pipedique. Ce bati 2 porte 
un vantail 3 mobile entre une position de fermeture (voir figure 5) dans laquelle ce 




vantail 3 forme une barriere interdisant le passage d'un passager le long du bati 2 
et une position d'ouverture dans laquelle le vantail 3 permet ce passage. 

Uextremite amont du bati 2 relativement au sens de deplacement du 
passager comporte prds de la face superieure du bati une bouche d'entree 4 pour 
5 un ticket d'acces et I'extremite aval du bati 2 comporte, sur la face superieure du 
bati, une bouche de sortie 5 de ce ticket. Le bati 2 renferme des moyens qui 
seront d§tailles plus loin pour commander le deplacement du vantail 3 entre les 
deux positions precipes. Le bati 2 comporte en outre, a sa partie superieure, un 
chemin de transport 6 du ticket entre Tentree 4 et la sortie 5 du ticket et des 
10 moyens de lecture du ticket. 

Dans I'exemple represents, la distance d (voir figure 3) entre le vantail 3 et la 
bouche de sortie 5 du ticket est telle que, lorsque le vantail 3 est dans la position 
interdisant le passage d'un passager, ce dernier ne puisse pas acc§der a ladite 
sortie 5 du ticket pour prelever ce dernier, 
is Comme montre par les figures 1 et 5, le vantail 3 est solidaire du bati 2 et est 

monte en rotation suivant un axe X - X' sensiblement horizontal defendant dans 
la direction de la longueur du bati 2. 

Par ailleurs, dans la position interdisant le passage du passager, le vantail 3 
presente une partie faisant saillie hors du bati 2 ayant la forme d'un secteur 
20 circulaire, le bord circulaire 3a de ce secteur etant dirige vers le haut, comme 
indique sur la figure 5, 

Les moyens pour commander le deplacement du vantail 3 sont constitues 
par la lecture d'un ticket valide, autorisant le deplacement dudit vantail 3. 

Comme on le voit sur les figures 2 et 6, la face laterale 2a du bati 2 adjacente 
25 au passage du passager comporte des cellules de detection C1, C2, ... C33 
cooperant avec des moyens interdisant I'ouverture du vantail 3, lorsque ces 
cellules d§tectent une situation anormale. 

Dans le cas de la figure 2, il existe trois rangees de cellules. Dans le cas de 
la figure 6, la face laterale 2a du bati 2 porte deux rangees superposees de 
30 cellules. La rang£e superieure de celllules C1 a C12 s'etend de part et d'autre du 
vantail 3 au-dessus de la ligne L situee a mi-hauteur du bati 2 et I'autre rangee 
comportant les cellules C23 & C31 est situ6e au voisinage de cette ligne. 
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Dans un autre mode de realisation, les cellules C1, C2, ... C33 comprennent 
trois rangees superposees de cellules, Tune des rangees s'etendant de part et 
d'autre du vantail 3 au-dessus d'une ligne L situee a mi-hauteur du bati 2, une 
seconde rangee etant situee au voisinage de cette ligne L et une troisieme rangee 
etant situee en dessous de cette ligne L. 

Les cellules" cf-dessus "comprennent au moins "trois groupes de ceiiules, 
chacun de ces groupes etant affecte a des fonctions de detection differentes. 

Un premier groupe de cellules est affecte a une fonction de detection 
assurant la securite du passager, un deuxieme groupe de cellules est affecte a 
une fonction de detection pour permettre le comptage des passagers et un 
troisieme groupe est affecte a une fonction de detection des passages non 
autorises et / ou frauduleux. 

Au moins une cellule peut appartenir simultanement a deux groupes de 
cellules pour remplir des fonctions differentes suivant le groupe de cellules auquel 
cette cellule est affectee. 

Les cellules C1 a C8 de la rangee superieure comprise entre I'extremite 
d'entree 4 du bati et le vantail 3 sont aptes a detecter I'entree d'un passager 
adulte et eventuellement le passage non autorise de deux ou plusieurs passagers 
rapproches. 

Les cellules de la rangee mediane comprise entre le vantail 3 et I'extremite 
de sortie 7 du bati 2 sont aptes a detecter la sortie d'un passager apres I'ouverture 
du vantail 3. 

Les cellules de la rangee inferieure comprise entre I'extremite d'entree 4 du 
bati et le vantail 3 sont aptes a detecter I'entree d'un enfant. 

La detection d'un adulte tirant un trolley est realisee par la combinaison d'au 
moins une cellule occultee de la rangee superieure simultanement a I'occultation 
d'au moins deux cellules occultees sur la rangee inferieure, separees par une 
cellule non occultee. 

Les cellules situees pres du vantail 3 sont affectees a la securite du passager 
contre la fermeture intempestive du vantail. 

Les cellules des rangees superieure ou mediane, situees en aval du vantail 
sont aptes a detecter le passage d'une personne ou d'un enfant de I'aval vers 




I'amont de la porte et a commander la fermeture du vantail pour Interdire le retour 
de cette personne. 

Le bati 2 renferme (voir figure 9) un micro-ordinateur 8 adapte pour recevoir 
des informations d'un poste central exterieur de commande 9, d'un lecteur 10 du 

5 ticket introduit dans la bouche d'entree 4 du bati, des cellules de detection C1 ... 
C33. Le micro-ordinateur 8 commande egalement par i'intermediaire d'un 
automate 11 et d'un variateur de frequence 12 le fonctionnement d'un moteur 
electrique 13 pour deplacer le vantail 3, ou un second vantail vers la position 
d'ouverture ou de fermeture. 

io Le micro-ordinateur 8 recoit egalement des informations 8a, des cellules, des 

moteurs 13 et des divers modules contenus dans le bati 2 qui seront detailles plus 
loin. 

Comme montre par la figure 8, le ticket 14 comporte une piste magnetique 
15. Le bati 2 renferme quatre tetes de lecture 16, 17, 18, 19 de cette piste 
is magnetique, aptes a lire cette derniere, quelle que soit la position suivant laquelle 
le ticket est introduit dans I'entree 4. A 
Le disposifrf peut egalement fonctionner avec deux tetes de lecture pour une 
meme face du billet. Dans ce cas, lorsque la piste magnetique 15 n'est pas situee 
dans I'alignement de Tune des deux des deux tetes de lecture, le ticket est 
20 achemine vers un module de retournement 24 pour le retourner puis le faire 
revenir vers les tetes de lecture. 

Par ailleurs, le bati 2 comporte en outre pres de I'extremite 7 de sortie du 
ticket, un module 20 pour decouper le ticket et detacher de celui-ci un coupon 21 
(voir figure 8) destine a etre preleve par le passager, et un ou deux magasins 50, 
25 51 (voir figure 2) pour recuperer la partie restante 23 du ticket. 

D'autre part, le bati 2 comporte entre le chemin de deplacement 6 du ticket et 
le module 20 pour decouper le ticket, un module 24 pour retourner ce dernier. Ce 
module 24 ainsi que le module pour decouper le ticket seront decrits en detail plus 
loin. 

30 Le bati 2 renferme en outre une imprimante (non representee) pour imprimer 

un second ticket different du ticket lu par les moyens de lecture, cette imprimante 
etant commandee en fonction des donnees lues par un lecteur et des informations 
recues du poste exterieur de commande 9. 




Dans Texemple represents, le bati 2 comporte un second vantail monte de 
fagon pivotante a Tinterieur du bati, a proximite du premier vantail, sur un axe X - 
X 1 commun avec ce dernier, ce vantail faisant en position de fermeture, saillie sur 
la face du bati 2 opposee & celle sur laquelle fait saillie le premier vantail lorsqu'il 
5 est en position de fermeture. 

-Dans fexempleillustr6 par la figure 1~ la parte comporte un'second bati 2c " 

parallele au premier et delimitant le passage. Ce second bati 2c comporte un 
second vantail 3b cooperant avec le premier vantail 3, Pouverture du premier et du 
second vantail etant command§e par la lecture d'un billet valide et les moyens 
10 associes a Touverture du passage. 

Par ailieurs, la porte peut comporter une signaletique sonore ou visuelle 
assoctee a chaque situation normale ou anormale de passage. 

En outre, la porte selon I'invention peut presenter une architecture 
sym6trique adaptee pour permettre le passage soit dans un sens, soit dans le 
15 sens inverse. 

La porte que Ton vient de decrire est entierement automatis6e. 
Le passager introduit son ticket a Tentree 4 du bati 2. Les tetes de lecture 16 
& 19 detectent la position du ticket et lisent la piste magnetique. Ce ticket est 
valide par le micro-ordinateur 8 en relation avec le poste central exterieur 9. En 
20 cas d'anomalie, le vantail 3 ne s'ouvre pas. Les cellules laterales du bati detectent 
si le passager est dans une situation normale. Dans Taffirmative, le vantail 3 peut 
s'ouvrir. Tant que le vantail 3 est ferm§, le passager ne peut prelever le coupon de 
son ticket £ la sortie. 

Apr&s ouverture du vantail, les cellules detectent la sortie du passager et le 
25 module 20 decoupe le ticket pour detacher le coupon 21 et rejecter a I'exterieur. 
Le passager peut alors r6cup6rer le coupon. 

Les figures 10 a 16 represented un dispositif 30 pour transporter des 
documents plats, tels que tickets, cartes et analogues sur des modules de 
transport alignes les uns avec les autres. Ce dispositif est contenu dans la partie 
30 superieure du bati 2. 

Dans Texemple des figures 1 1, 12 et 13, chaque module de transport 31, 32 
comporte deux courroies paralleles 34, 35 ; 34a, 35a enroulees chacune a leurs 
extr6mites opposees sur deux poulies 36, 37 ; 36a, 37a montees en rotation sur 
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des axes 38, 39 fixes par rapport £ un bati 40, 41. Chacune des deux courroies 
paralleles (voir figure 11) est disposee en contact longitudinalement avec une 
autre courroie telle que 42, 43 de sorte que les documents soient maintenus entre 
deux paires superposees de courroies et enframes par le deplacement de ces 
5 demises. 

On voit sur les figures 12 et 13, que les extremites des courroies 34, 35 de 
Tun des modules sont situ£es au-dela des extremites des courroies 34a, 35a du 
module voisin. Ainsi, les courroies 34a, 35a du module 32 sont imbriquees dans 
celles du module 31, de sorte qu'il n'existe aucune discontinuity £ la jonction des 
10 deux modules. 

On voit egalement sur la figure 12 que I'axe 38 de rotation des deux poulies 
36, 37 de Tun des modules est sensiblement align6 avec I'axe 39 de rotation des 
deux poulies 36a, 37a du module voisin. 

Par ailleurs, ces deux axes de rotation alignes, sont physiquement differents; 
15 de fagon a definir un espace libre 44 entre les deux poulies de Tun des modules et 
les deux poulies de I'autre module, qui permet le remplacement des courroies. 

La figure 11 montre egalement que pour chaque module, les poulies des; 
deux paires superposees de courroies, sont a chaque extremity de celles-cfi, 
situees au droit Tune de I'autre. 
20 En variante (voir figure 16), pour chaque module, les poulies 38a, 38 des 

deux paires superposees de courroies 35, 42 ; 35a, 43 pourraient a chaque 
extremity de celles-ci etre decatees axialement Tune de I'autre. 

Dans la variante representee sur la figure 14, le module a deux paires de 
courroies paralleles 34, 35 est borde de chaque cote par un module ne 
25 comportant qu'une seule courroie 34a relativement large, plac6e sous une autre 
courroie identique. 

Dans la variante illustr6e par la figure 15 les axes 38 et 39 des poulies de 
deux modules adjacents ne sont pas align§s, mais decales, de sorte que les 
extremites des courroies 34, 35 ; 34a, 35a sont davantage imbriquees les unes 
30 dans les autres. 

Uabsence de discontinuity du chemin de transport 6 des documents permet 
d'evitertout risque de blocage de ceux-ci. 
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La figure 10 montre d'autre part, que chaque module de transport est 
recouvert par un capot 45, 46, 47 pouvant s'ouvrir et se refermer independamment 
des capots des autres modules. Ces capots facilitent la maintenance du chemin 
de transport des tickets. 

Par ailleurs, les courroies et les poulies superieures peuvent etre montees 
sur un bati detachable par" pivotement par rappbrt et aux poulies" 

inferieures. 

Selon une particularite importante de I'invention, les modules sont 
independants les uns des autres et interchangeable^ 

Ainsi le dispositif de transport selon I'invention peut comprendre plusieurs 
modules de transport, certains de ces modules comportant une fonction 
supplemental choisie parmi les suivantes : lecture du document transports, 
retoumement du document, coupe du document, impression du document. 

Les figures 17 a 22 represented en detail le module de retoumement 24 
evoque plus haut qui precede le dispositif de separation 20 du ticket en deux 
parties, I'une de ces parties etant distribute a la sortie 5 du dispositif de 
separation. Ce module de retoumement 24 est adapte pour que la partie 
distribute du ticket ou coupon soit toujours la meme quelle que soit le sens 
suivant iequel le ticket est introduit dans I'entree 4 de la porte automatisee. 

Le module de retoumement 24 comprend en amont du dispositif de 
separation 20, un organe comportant des moyens pour maintenir le ticket et pour 
accomplir les operations suivantes : 

diriger le ticket vers le dispositif de separation 20, si la partie a 
detacher et a distribuer est situee a I'avant, 

retourner de 180° le document, si la partie a detacher est situee a 
I'arriere, puis diriger le ticket vers le dispositif de separation 20. 

Le module de retoumement 24, comprend en outre des moyens pour diriger 
vers un bac de collecte 50 ou 51 (voir figure 2) la partie restante du document. 

Comme montre par exemple par la figure 17, le module 24 comprend un 
basculeur 52 monte en rotation autour d'un axe Y -Y* perpendiculaire au trajet du 
ticket, comportant des moyens pour maintenir le ticket, ce basculeur 52 
comportant une extremite d'entree 53 pour le ticket et une extremite de sortie 54 
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pour ce dernier. Ce basculeur 52 est mobile en rotation entre une position dans 
laquelle (voir figure 17) I'extremite d'entree 53 de ce basculeur est en regard d'un 
module de transport du ticket, une position dans laquelle (voir figure 18) i'extremite 
de sortie 54 du basculeur 52 est en regard de I'entree 55 du dispositif de 

5 separation 20 et une position situee a 180° de la precedente, dans laquelle (voir 
figure 20) I'extremite d'entree 53 du basculeur 24 est en regard de I'entree 55 du 
dispositif de separation 20. 

Le basculeur 52 comporte en outre, des moyens pour deplacer le ticket entre 
les extremites d'entree 53 et de sortie 54 du basculeur. 

10 Les figures 19 et 21 montrent d'autre part que le basculeur 52 est en outre 

mobile en rotation entre Tune quelconque des positions representees sur les 
figures 18 et 20 et deux positions intermediaires entre celles-ci dans lesquelles 
I'extremite d'entree 53 ou de sortie 54 du basculeur n'est pas en regard avec 
I'entree 55 du dispositif de separation 20 mais en regard d'un bac de collecte 50, 

15 51 de la partie restante du ticket. ; 

Le basculeur 52 comporte egalement des moyens pour deplacer la partie 
restante du ticket vers le bac de collecte 50, 51, lorsqu'il se trouve dans les 
positions intermediaires ci-dessus. . 
Dans I'exemple des figures 17 a 22, les moyens pour maintenir et pour 

20 deplacer le ticket comprennent deux paires de courroies 56, 57 enroulees sur des 
poulies 58, 59, 60, 61, les courroies prenant appui de part et d'autre du ticket pour 
maintenir celui-ci et le deplacer par rotation des poulies 58, 59, 60, 61 dans un 
sens ou dans un autre sens. La rotation du basculeur 52 entre les differentes 
positions est commandee par un moteur electrique du type pas a pas. 

25 La rotation des poulies 58 a 61 est commandee par un moteur electrique 

egalement du type pas a pas. 

La figure 22 montre que I'ensemble constitue par I'une des paires de 
courroies 56 et les poulies 58, 59 correspondantes peut etre separe de I'ensemble 
constitue par I'autre paire de courroies 57 et les poulies correspondantes 60, 61 

30 par rotation de Pun des ensembles par rapport a I'autre pour assurer la 
maintenance et le cas echeant intervenir en cas de blocage d'un ticket. 




Comme indique plus haut, le module de transport du ticket vers le basculeur 
52 est associe a des tetes de lecture du ticket aptes a detecter la position des 
deux parties du ticket par rapport a son sens de deplacement. 

Ces tetes de lecture cooperent avec le micro-ordinateur 8 (voir figure 9) pour 
5 commander la rotation du basculeur 52 entre les diverses positions et le 

... — deplacement duiicket dans- ce basculeur. - 

Par ailleurs, les diverses positions du basculeur 52 sont detectees par des 
capteurs qui seront detailles plus loin. 

Dans I'exemple des figures 17 a 22, le dispositif de separation 20 est un 
10 dispositif de decoupe du ticket en deux parties. L'entree 55 du dispositif de 
separation 20, comprend un guide 70 pour guider l'entree du ticket dans le 
dispositif. Ce guide 70 s'etend sensiblement dans la direction du ticket maintenu 
entre les deux paires de courroies 56, 57 du basculeur 52, lorsque ce dernier est 
dans Tune des positions mentionnees ci-dessus en regard de l'entree 55 du 
15 dispositif de separation 20. 

Ainsi comme explique ci-dessus, le basculeur 52 permet de presenter a 
l'entree 55 du dispositif de separation 20, un ticket oriente dans la bonne direction 
c'est-a-dire avec le coupon detachable situe a i'avant, destine au passager ayant 
franchi la porte automatisee selon I'invention. 
20 L'ensemble des operations ci-dessus est entierement automatise et controle 

par le micro-ordinateur 8. 

Les figures 23 et 24 represented un dispositif de controle de la position 
d'une partie du basculeur 52 par rapport a une reference fixe 63. Ce dispositif 
comprend une cellule 64 emettrice d'un faisceau lumineux conique 67 fixee a une 
25 partie 65 fixe par rapport au bati 2. 

Le faisceau lumineux conique 67 est dirige vers la piece de reference fixe 63 
et vers un recepteur 66 dispose en regard de la face de la piece de reference fixe 
63 opposee a la cellule 64, mais susceptible de capter la partie du faisceau 
lumineux conique 67 qui n'est pas masquee par la piece de reference 63. La piece 
30 mecanique mobile 152 comporte une partie 68 susceptible de couper le faisceau 
lumineux conique 67 lorsqu'elle est dans la position a controler en regard du 
recepteur 66 a la limite du recouvrement avec la piece de reference fixe 63. 




Dans I'exemple represents sur la figure 23, la piece de reference 63 est une 
parte faisant saillie perpendiculairement d'une plaque plane fixe 65. Cette parte 63 
est parallele a la partie 68 de la piSce mobile 152. La partie 68 comporte un bord 
supSrieur 68a susceptible d'etre aligne avec le bord inferieur 63a de la parte 63 
5 lorsque la piece mobile 152 est dans la position a controler. Le rScepteur 66 est 
place ISgerement sous le bord inferieur 63a de la parte, de telle sorte que lorsque 
le bord superieur 68a de la partie 68 de la piece mobile 1 52 est aligne avec le 
bord inferieur 63a de la parte 63, le rScepteur 66 dStecte une coupure totale du 
faisceau lumineux 67 emis par la cellule 64. 
10 Dans I'exemple represents, la piece mobile 152 est une piece mobile en 

rotation vers au moins une position limite & controler, a savoir celle representee 
sur les figures 23 et 24. Cette piSce mobile fait partie du basculeur dScrit plus haut 
qui est mobile en rotation entre plusieurs positions pour diriger directement un 
ticket ou en le retoumant apres rotation de 180° de ce basculeur vers le dispositif 
15 de separation 20 du ticket en deux parties. 

Le dispositif represents sur les figures 23 et 24 fonctionne de la fagon 
suivante : * 
La position limite a controler est celle, dans laquelle, le bord 68a de la piece 
mobile 152 apres avoir toumS d'un certain angle arrive dans I'alignement du bord 
20 63a de la reference fixe 63. Peu avant, cette position limite, le faisceau lumineux 
67 emis par la cellule 64 est diaphragms par le bord superieur 68a de la partie 68 
de la piSce 52 et par le bord inferieur 63a de la piSce de reference 63. De ce fait, 
le rScepteur 66 ne capte que la partie du faisceau lumineux 67 qui passe a travers 
le diaphragme prScite. 
25 Lorsque le bord supSrieur 68a de la piSce 52 arrive exactement dans 

I'alignement du bord 63a de la reference fixe 63, le faisceau 67 est totalement 
masque par la partie 68 et par la reference 63, de sorte que le rScepteur 66 ne 
capte plus de lumiere. Le signal Slectrique correspondant a cette situation peut 
alors commander I'arret du moteur qui entratne en rotation la piece mobile 52, a 
30 savoir le basculeur dans I'exemple considers. 

Dans le cas du basculeur 52 represents sur les figures 17 a 22, la position 
limite dans laquelle la sortie 54 ou son entrSe 53 doit etre alignee avec I'entrSe 55 
du dispositif de sSparation 20 est dStectSe par le rScepteur 66 d'un faisceau 
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lumineux qui coopere avec la piece fixe de reference 63 et avec la partie 68 du 
basculeur 52 ou avec une partie de ce dernier decalee de 180° par rapport a la 
partie 68. 

Dans I'exemple des figures 17 a 22, le recepteur 66 et la piece de reference 
63 sont fixes a la partie superieure du dispositif de separation 20. 

Dans-I'exemple- represents, le bord superieur 68a dela [ partie 68 "ef Te bord 

inferieur 63a de la patte 63 sont rectilignes. 

Dans une variante representee sur la figure 24A, les bords superieur 68a et 
inferieur 63a des pieces ci-dessus presentent une forme arrondie concave, de 
telle sorte que lorsque la position limite a controler est atteinte, les deux formes se 
coupent selon un point. 

Cette variante permettrait d'ameliorer encore davantage la precision du 
controle de position. 

Le dispositif ci-dessus peut s'appliquer a la mesure des distances, des 
angles et des vitesses de rotation. 

Les figures 25 et 26 represented le dispositif de separation 20 qui est 
dispose a la suite du module de retournement 24. Le dispositif de separation 20 
comprend un guide 70 dont I'entree 55 est disposee en regard de la sortie 54 du 
basculeur pour guider le deplacement du ticket vers la sortie 5. 

Le dispositif de separation 20 comprend d'autre part une lame de couteau 71 
qui est mobile en translation entre une position (voir figure 25) ecartee de la 
trajectoire du ticket definie par le guide 70 et une position (voir figure 26) dans 
laquelle la lame de couteau 71 coupe la trajectoire ci-dessus, c'est-a-dire separe 
le ticket en deux parties. 

Par ailleurs, le guide 70 est mobile entre une position (voir figure 25) 
espacee de la sortie du basculeur 24, dans laquelle la lame de coupe 71 est dans 
la position espacee et une position (voir figure 26) rapprochee de la sortie du 
basculeur dans laquelle la lame 71 est dans la position dans laquelle elle coupe la 
trajectoire du ticket pour le separer en deux parties. 

Cette disposition ameliore le guidage du ticket dans le dispositif de 
separation pour eviter tout risque de blocage. 

Le dispositif de separation 20 comprend des moyens pour commander le 
deplacement de la lame de coupe 71 et des moyens pour commander le 




emplacement du guide 70 entre les deux positions precitees. Ces moyens sont 
adaptes pour commander le deplacement de la lame de coupe 71 lorsque le ticket 
est en partie degage de la sortie 70 tout en etant encore en partie engage dans le 
guide et en partie engage dans le transporter 79 decrit plus loin. 
5 Dans I'exemple represents les moyens pour commander le deplacement de 

la lame de coupe 71 comprennent (voir figure 27) une came 72 solidaire d'un 
arbre 73 entraTne en rotation par un moteur electrique. Cette came 72 coopere 
avec les bonds d'une fenetre 74 pratiquee dans la lame de coupe 71. 

Dans I'exemple represents, le guide 70 est constitue par deux plaques 
10 espacees d'une distance adaptee au passage du ticket. 

Les moyens pour commander le deplacement du guide 70 comprennent un 
support 75 de ce guide solidaire de ce dernier et s'etendant transversalement a ce 
guide 70. Le deplacement de ce support 75 est commande par une seconde came 

76 (voir figure 27) solidaire de I'arbre 73 entraTne en rotation par le moteur 
15 electrique, mentionne ci-dessus. Cette came 76 coopere avec une surface d'appui 

77 du support, comme montre par la figure 25. i 

Ainsi la came 72 cooperant avec la lame de coupe 71 et la came 76 

cooperant avec le support 75 du guide 70 sont solidaires du m§me arbre 73 

entraTne en rotation par le moteur electrique. 
20 Le deplacement du support 75 est guide en rotation autour de I'axe 78, 

comme indique sur la figure 25. Ce deplacement du support du guide pourrait 

egalement etre guide en translation. 

Comme on le voit sur les figures 25 et 26, le dispositif de separation 20 

comprend dans l'alignement du guide 70, un transporter 79 a courroies 
25 superposees 80, 81 apte a transporter la partie coupee du ticket vers la sortie 5 du 

dispositif. 

Les courroies 80, 81 du transporter 79 sont enroulees sur des poulies 82, 
83 entraTnees en rotation par un moteur electrique. 

Le dispositif de separation 20 que Ton vient de decrire fonctionne comme 

30 suit. 

Le ticket est acheminS dans le guide 70 par les courroies du basculeur 24. 
Dans une premiere phase, le guide 70 est pousse par son support 75 et par 
la came 76 jusqu'a la position montree par la figure 20, ou I'extremite du guide 70 




est proche du transporteur 79. Pendant ce d§placement du guide 70, la lame de 
coupe 71 est espacee du guide. 

Dans une seconde phase, le guide 70 recule jusqu'a la position montree a la 
figure 21 en laissant le ticket dans la trajectoire de la lame de coupe 71. Cette 
5 derniere se d^place ensu'rte sous Teffet de la came 72 et coupe le ticket en deux 
parties? - - ™ " 

La partie avant du ticket, c'est-a-dire le coupon, est transportee vers la sortie 
5 ou elle peut etre recuperee par le passager. 

La partie arriere du ticket est prelevee par le basculeur 24 et est stockee 
10 dans Tun des bacs 50, 51. 

Dans la variante illustr£e par les figures 28 et 29, le pivotement du support 
75 du guide 70 est commande par une rampe 90 qui est solidaire de la lame de 
coupe 71. Le mouvement de translation de la lame 71 entraTne dans son 
mouvement la rampe 90 qui en s'appuyant sur la surface d'appui 77 provoque le 
15 pivotement du support 75. Un ressort de rappel non represents commande le 
mouvement inverse. 




REVENDICATIONS 



1, Porte automatisee (1) pour permettre ou interdire I'acc&s d'une 
personne a un espace ou un vehicule de transport, en particulier a une salle 
d'embarquement ou a un avion, comprenant au moins un bati vertical et allonge 
(2) constituant un boTtier ferme, la porte (1) comportant au moins un vantail (3) 
5 mobile entre une position de fermeture dans laquelle ce vantail (3) forme une 
barriere interdisant le passage d'une personne le long du bati et une position 
d'ouverture dans laquelle le vantail permet ce passage, I'extr6mite amont du bati 
(2), relativement au sens de deplacement de la personne comportant une bouche 
d'entree (4) pour un ticket d'acces et l'extr§mite aval du bati (2) comportant une 
10 bouche de sortie (5) de ce ticket, le bati (2) renfermant des moyens pour 
commander le d6placement du vantail (3) entre les deux positions pr6citees, un 
chemin (6) de d6placement du ticket entre ladite bouche d'entree (4) et ladite 
bouche de sortie (5) du ticket et des moyens de lecture du ticket, caracterisee en 
ce qu'elle comporte des moyens interdisant a la personne d'acceder & la bouche 
15 de sortie (5) pour prelever le ticket, lorsque le vantail (3) est dans la position 
interdisant le passage de la personne. 

2. Porte automatisee selon la revendication 1, caracterisee en ce que la 
distance (d) entre le vantail (3) et la sortie (5) du tichet est telle que lorsque le 

20 vantail (3) est dans la position interdisant le passage d'une personne, cette 
derniere ne puisse pas acceder a ladite sortie (5) du ticket pour prelever ce 
dernier. 

3. Porte automatisee selon i'une des revendications 1 ou 2, caracterisee 
25 en ce que le vantail (3) est solidalre du b§ti (2). 

4. Porte automatisee selon la revendication 3, caracterisee en ce que le 
vantail (3) est monte en rotation suivant un axe (X - X) sensiblement horizontal 
s'etendant dans la direction de la longueur du b§ti (2). 

30 
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5. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 4, caracterisee en 
ce que dans la position interdisant le passage de la personne , le vantail (3) 
presente une partie faisant saillie hors du b^ti (2) ayant la forme d'un secteur 
circulaire, le bord circulaire (3a) de ce secteur etant dirige vers le haul 

6 " Porte automatisee seton I'Une'des fevendlcations fa'5, caracterisee en 

ce que les moyens pour commander le deplacement du vantail (3) sont constitues 
par la lecture d'un ticket valide, autorlsant le deplacement dudit vantail. 

7. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 6, caracterisee en 
ce que la face laterale du bati (2) adjacente au passage de la personne comporte 
des cellules de detection (C1, C2, ... C33) cooperant avec des moyens interdisant 
rouverture du vantail (3), lorsque ces cellules detectent une situation anormale. 

8. Porte automatisee selon la revendication 7, caracterisee en ce que 
lesdites cellules (C1, C2, ... C33) comprennent au moins deux rangees 
superposees de cellules, I'une des rangees s'etendant de part et d'autre du vantail 
(3) au-dessus d'une ligne (L) situee a mi-hauteur du bati (2) et I'autre rangee etant 
situee au voisinage de cette ligne (L). 

9. Porte automatisee selon I'une des revendications 7 ou 8, caracterisee 
en ce que lesdites cellules (C1, C2, ... C33) comprennent trois rangees 
superposees de cellules, I'une des rangees s'etendant de part et d'autre du vantail 
(3) au-dessus d'une ligne (L) situee a mi-hauteur du b§ti (2), une seconde rangee 
etant situee au voisinage de cette ligne (L) et une troisieme rangee etant situee en 
dessous de cette ligne (L). 

10. Porte automatisee selon I'une des revendications 7 a 9, caracterisee en 
ce que lesdites cellules comprennent au moins trois groupes de cellules, chacun 
de ces groupes etant affecte a des fonctions de detection differentes. 

11. Porte automatisee selon la revendication 10, caracterisee en ce qu'un 
premier groupe de cellules est affecte a une fonction de detection assurant la 
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s6curite de la personne, un deuxteme groupe de cellules est affecte a une fonction 
de detection pour permettre le comptage des personnes et un troisieme groupe 
est affecte & une fonction de detection des passages non autorises et / ou 
frauduleux. 

5 

12. Porte automatisee selon Tune des revendications 10 ou 11, 
caracterisee en ce qu'au moins une cellule peut appartenir simultanement & deux 
groupes de cellules pour remplir des fonctions diff6rentes suivant le groupe de 
cellules auquel ladite cellule est affectee. 

10 

13. Porte automatisee selon Tune des revendications 8 & 12, caracterisee 
en ce que les cellules de la rang£e superieure comprise entre Textremite d'entree 
(4) du bati (2) et le vantail (3) sont aptes a detecter I'entr6e d'une personne adulte 
et £ventuellement de deux ou plusieurs personnes rapprochees. 

15 : 

14. Porte automatisee selon Tune des revendications 9 a 13, caracterisee 
en ce que les cellules de la rangee mediane comprises entre le vantail (3) $t 
Pextr6mite de sortie du bati (2) sont aptes a d§tecter la sortie d'une personne 
apres Touverture du vantail (3). 

20 

15. Porte automatisee selon Tune des revendications 9 a 14, caracterisee 
en ce que les cellules de la rang6e inferieure comprise entre I'extremite d'entree 
(4) du bati (2) et le vantail (3) sont aptes a detecter Tentr6e d'un enfant. 

25 16. Porte automatisee selon Tune des revendications 10 £ 15, caracterisee 

en ce que la detection d'un adulte tirant un trolley est r6alisee par la combinaison 
d'au moins une cellule occultee de la rangee superieure simultanement & 
I'occultation d'au moins deux cellules occultees sur la rangee inferieure, s£parees 
par une cellule non occultee. 
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17. Porte automatisee selon Tune des revendications 9 a 16, caracterisee 
en ce que les cellules situees pres du vantail (3) sont affectees a la securite de la 
personne contre la fermeture intempestive du vantail. 
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18. Porte automatisee selon I'une des revendications 9 a 17, caracterisee 
en ce que les cellules des rangees superieure ou mediane, situees en aval du 
vantail sont aptes a detecter le passage d'une personne ou d'un enfant de I'aval 
vers ramont de la porte et a commander la fermeture du vantail pour interdire le 

-- retourde ladite personne. " " " ' 

19. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 a 18, caracterisee 
en ce que le bati (2) renferme un micro-ordinateur (8) adapte pour recevoir des 
informations d'un poste central exterieur de commande (9), d'un lecteur (10) du 
ticket introduit dans la bouche d'entree (4) du bati (2), des cellules de detection et 
pour commander par I'intermediaire d'un automate (11) et d'un variateur de 
frequence (12) le fonctionnement d'un moteur electrique (13) pour deplacer le 
vantail (3) vers les positions d'ouverture ou de fermeture. 

20. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 a 19, caracterisee 
en ce que le ticket comporte une piste magnetique (15), le bati (2) renfermant des 
moyens de lecture de cette piste magnetique (15) aptes a lire cette derniere, 
quelle que soit la position suivant laquelle le ticket est introduit dans ladite entree. 

21. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 20, caracterisee 
en ce que le bati (2) comporte en outre pres de la bouche de sortie (5) du ticket, 
un module (20) pour decouper le ticket et detacher de celui-ci un coupon (21) 
destine a etre preleve par la personne, et un magasin (50, 51) pour recuperer la 
partie restante du ticket. 

22. Porte automatisee selon la revendication 21 , caracterisee en ce que le 
bati (2) comporte entre le chemin de deplacement (6) du ticket et le module (20) 
pour decouper le ticket, un module (24) pour retoumer ce dernier. 

23. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 22, caracterisee 
en ce que le b§ti (2) renferme une imprimante pour imprimer un second ticket 
different du ticket lu par les moyens de lecture, cette imprimante etant 




commandee en fonction des donnees lues par un lecteur et des informations 
recues d'un poste exterieur de commande (9). 

24. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 23, caracterisee 
5 en ce que le bati (2) comporte un second vantail monte de facon pivotante a 

I'interieur du bati, a proximite du premier vantail (3), sur un axe (X - X) commun 
avec ce dernier, ce vantail faisant en position de fermeture, saillie sur la face du 
bati (2) opposee a celle sur laquelle fait saillie le premier vantail (3) lorsqu'il est en 
position de fermeture. 

10 

25. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 24, caracterisee 
en ce que la porte comporte un second bati (2c) parallele au premier et delimitant 
le passage, ledit second bati comportant un second vantail (3b) cooperant avec le 
premier vantail, I'ouverture du premier et du second vantail etant commandee par 

15 la lecture d'un billet valide et les moyens associes a I'ouverture du passage. 

26. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 25, caracterisee 
en ce qu'elle comporte une signaletique sonore ou visuelle associee a chaque 
situation normale ou anormale de passage. 

27. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 26, caracterisee 
en ce qu'elle presente une architecture symetrique adaptee pour permettre le 
passage soit dans un sens soit dans le sens inverse. 
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